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Romania, noua poarta a Europei pentru
soferii non-UE? Costuri si predictibilitate

Stadiu la 21.10.2026: Pe WorkinRomania.gov.ro raman dezactivate inregistrarea
angajatorilor, autorizarea angajatorilor si depunerea cererii unice pentru vize D/AMZ2.
Urmatorul termen care conteaza pentru deblocare este 02.12.2026, in dosarul de fond
5258/2/2026. Pilotul european descris mai jos merge inainte indiferent de blocaj: primii
soferi egipteni ajung la examenul din Roméania dupa etapa de formare din Egipt.

Uniunea Europeana a ales Romania drept una dintre cele doua tari in care testeaza,
cu bani europeni, un coridor legal pentru soferi profesionisti din afara UE. Proiectul
Skilled Driver Mobility for Europe Il (SDM4EU Il) formeaza 600 de soferi in Egipt si Maroc si
aduce 200 dintre ei la munca in UE: 100 de egipteni in Romania, 100 de marocani in Italia.
Alegerea Romaniei are la baza o cifra: un sofer non-UE costa aici, pana sa poata conduce legal,
8.720 €, fata de 19.065 € in Italia si 22.136,80 € in Spania. Articolul explica de unde vin
aceste cifre, de ce Romania iese mai ieftin, cat de mare este azi rolul ei fata de Polonia si unde
se rupe predictibilitatea.

Pe scurt

intrebare Raspuns

Ce este SDM4EU I1? Proiect-pilot UE (iunie 2026 - decembrie 2028, aproape 6 mil. €, 95% din
fondul AMIF) care formeaza 600 de soferi in Egipt si Maroc si sprijina 200
dintre ei sa lucreze legal in UE

Ce primeste Coridorul Egipt-Romania: 100 de soferi egipteni pregatiti dupa standarde IRU,
Romania? cu integrare prin UNTRR si implementare locala de Fundatia ICAR

Cat costa un sofer 8.720 € in Romania, 19.065 € in Italia, 22.136,80 € in Spania (estimarile
non-UE pana poate studiului SDM4EU, faza I)

conduce?

De ce e mai ieftin n Salariul platit in perioada de asteptare e mai mic, contributia angajatorului e

Romania? CAM 2,25%, calificarea initiala se da doar prin examen (fara curs obligatoriu),
permisul se preschimba fara examen pentru multe state de origine, iar
Cazarea costa mai putin

Este Romania ,cel Nu. Polonia avea la 31.07.2026 146.090 de atestate valabile pentru soferi
mai mare furnizor” non-UE. Romania avea, la ultima statistica publicatad de ARR, sub 3.000 de
de soferi non-UE? soferi straini angajati. Romania poate deveni o poarta de intrare a acestor

soferi Tn transportul european, nu furnizorul principal

Unde e problema? Predictibilitatea procedurii: piata a fost Tnghetata intre 27.04 si 08.08.2026,
din 15.09.2026 fluxurile D/AM2 din WorkinRomania sunt dezactivate, iar
contingentul 2026 (90.000) e sub cererea reala
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Ce testeaza, concret, Uniunea Europeana

SDMA4EU Il este primul proiect care transforma politica UE a ,Parteneriatelor pentru talente”
intr-un sistem de recrutare masurabil pentru transportul rutier. Cifrele si rolurile:

« 600 de soferi formati (300 in Egipt, 300 in Maroc) dupa standarde de pregatire stabilite
de IRU; 200 dintre ei intra in procesul de mobilitate: 100 spre Romania, 100 spre ltalia.
in paralel sunt formati 30 de formatori locali, ca scolile din Egipt si Maroc sa poata
continua singure.

» Cine conduce proiectul: GOPA PACE, cu finantare de la ICMPD prin Migration Partnership
Facility. IRU este partener tehnic pentru standarde si certificare. AASTMT implementeaza in
Egipt, Soleterre pe coridorul Maroc-ltalia, Fundatia ICAR in Romania. Integrarea soferilor
dupa sosire o face UNTRR in Romania si FAl in Italia.

« Traseul unui sofer: recrutare si selectie in tara de origine - formare tehnica si lingvistica
- misiuni de selectie conduse de angajatori, direct in Egipt - mobilitate legala -
integrare, mentorat si monitorizare dupa sosire - angajare si retentie, cu traseu de
reintegrare pentru cei care se intorc acasa.

» Scopul final: un plan replicabil pe care institutiile UE, statele membre si tarile partenere sa-
| foloseasca pentru urmatoarele coridoare, cu recunoasterea calificarilor si a atestatelor CPC
peste granite.

Romania nu a fost aleasa la intamplare. Faza | a proiectului (iunie 2024 - aprilie 2025, buget de
99.500 €) a analizat 11 state membre (Franta, Germania, Italia, Tarile de Jos, Romania, Spania,
Suedia, Grecia, Portugalia, Belgia, Polonia) si 5 tari partenere (Egipt, Bangladesh, Maroc,
Pakistan, Tunisia). Pe 11 martie 2025, IRU si UNTRR au adunat la Bucuresti peste zece companii
romanesti de transport pentru a discuta exact coridorul Egipt-Romania. Planul rezultat a retinut
Italia, Romania, Marocul si Egiptul ca perechi de lucru.

De unde vine cifra de 8.720 €

Cifrele nu sunt tarife oficiale, ci estimari ale costului total suportat pana cand soferul
poate conduce legal in transport comercial: viza si permise de munca si sedere, obtinerea

sau preschimbarea permisului de conducere, pregatirea profesionala, cazarea si celelalte
formalitati.

Tara de destinatie Cost estimat per sofer non-UE
Spania 22.136,80 €
Italia 19.065 €
Portugalia 12.865 €
Grecia 9.930 €
Romania 8.720 €
Germania 7.935 €
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Tara de destinatie Cost estimat per sofer non-UE
Belgia 6.980 €
Polonia 6.705 €

Doua concluzii ale studiului cantaresc la fel de mult ca tabelul. Prima: in cele 11 tari analizate,
permisul de munca a durat in medie peste 90 de zile, iar dreptul de sedere si mai mult. A
doua: la nivelul UE nu exista un mecanism de recunoastere a pregatirii profesionale a
soferilor obtinute in tari terte, deci soferul reface in Europa instruirea ceruta de normele
europene; in unele state, preschimbarea permisului trebuie facuta chiar Tnainte de a Tncepe
cursurile.

Structura costului reiese din studiul-pereche realizat de IRU pentru Comisia Europeana (,,Bus
and truck drivers from third countries”, publicat in 2026), pe baza de interviuri cu companii de
transport: cost mediu de 20.157 € per sofer, din care 14.600 € sunt salariul si
contributiile platite in perioada de pregatire si regularizare, 3.815 € transportul din tara
de origine, cazarea si integrarea initiala, 1.385 € obtinerea sau preschimbarea permisului si
doar 357 € cursul si atestatul CPC. Cu alte cuvinte, peste 70% din cost este timp mort platit,
nu taxe. Acelasi studiu masoara si timpul: pentru soferi, procedurile legale si administrative
dureaza intre sase luni si un an, fata de patru-sase luni in restul economiei.

De ce Romania iese mai ieftin decat Italia si Spania

1. Baza salariala si contributiile. Componenta dominanta este salariul platit cat timp soferul
nu poate inca lucra. Aceeasi luna de asteptare costa in Romania de doua-trei ori mai putin:
salariul brut al unui sofer este mai mic, iar contributia angajatorului este contributia
asiguratorie pentru munca de 2,25%, fata de contributii patronale de ordinul a 30% in Spania
si Italia. Cum perioada moarta este componenta cea mai mare, diferenta se multiplica.

2. Calificarea profesionala, mai scurta. Romania este unul dintre cele noua state membre
(alaturi de Austria, Belgia, Cipru, Grecia, Irlanda, Letonia, Malta si Tarile de Jos) in care
calificarea initiala CPI se obtine doar prin examen, fara curs obligatoriu de 140 sau 280 de
ore. ARR cere la examen dovada sederii legale la data examenului, nu 185 de zile de rezidenta
prealabila, cerinta semnalata de transportatori ca bariera majora in Germania si Cehia.
Examenul teoretic pentru CPl marfa/persoane se poate sustine si in limba engleza, la
Bucuresti, Tn sesiuni programate. Directiva 2003/59/CE cere ca soferul din tara terta sa obtina
calificarea initiala in statul membru al firmei angajatoare, deci examenul se da in Romania, nu
in Egipt. Pentru transport international se adauga atestatul de conducator auto prevazut de
Regulamentul (CE) 1072/2009, eliberat tot de ARR (tarif 200 lei).

3. Permisul de conducere. Romania preschimba fara examen permisele emise de statele
parti la conventia privind circulatia rutiera: Filipine, Vietnam, Pakistan, Iran sau Peru intra direct
in aceasta categorie, in timp ce soferii din Nepal, Sri Lanka sau Bangladesh trec mai intai prin
scoala de soferi. Spania aplica Conventia de la Geneva si preschimba permisul numai daca
exista acord bilateral cu tara de origine; fara acord, soferul face permis C+E de la zero, cel mai
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scump si cel mai lent pas. Italia a fost punctata favorabil pentru ca permisul strain poate fi
folosit pana la un an, dar preschimbarea depinde tot de acorduri bilaterale. Pentru coridorul
egiptean, verificarea permisului pe lista DRPCIV de preschimbare fara examen este primul pas
al oricarui transportator interesat.

4. Cazarea si traiul. Costul vietii este mai mic, iar transportatorii romani ofera de regula
cazare proprie. OUG 32/2026 fixeaza si o regula de protectie: chiria ceruta strainului nu poate
depasi 25% din salariul net (art. 7 alin. 2).

Doua nuante de retinut. Romania nu este cea mai ieftina din studiu: Germania, Belgia si
Polonia au estimari mai mici, iar Polonia are si cea mai rapida procedura din UE, patru-sase
saptamani de la semnarea contractului pentru cetatenii din Ucraina, Belarus, Georgia, Armenia
si Moldova, pe baza declaratiei simplificate de angajare. Si ,ieftin pentru angajator” inseamna
»Mmai putin atractiv pentru sofer”: tocmai salariile mici fac ca, odata cu atestatul romanesc
valabil in toata UE, soferul sa fie tentat sa plece spre Vest. Studiul avertizeaza ca nivelul
costurilor devine obstacol serios atunci cand o parte din cheltuieli cade pe sofer, nu pe
angajator.

Cat de mare este azi rolul Romaniei (si de ce nu scriem , cel mai
mare furnizor”)

Masura oficiala a soferilor non-UE din transportul international european este atestatul de
conducator auto din Regulamentul 1072/2009: fiecare sofer din tara terta angajat de un
operator cu licenta comunitara are unul. Ultima cifra la nivelul intregii UE, publicata de Comisia
Europeana in 2026, este pentru finalul lui 2022: 302.526 de atestate in circulatie, din care
90% emise de doar cinci state si peste jumatate de Polonia (160.664). Urmau Lituania
(66.073), Spania (22.895) si Slovenia (13.827); Italia avea 2.619.

Cifrele poloneze sunt la zi si arata un lider care se contracta usor, nu unul care dispare. La 31
iulie 2026, in Polonia erau 146.090 de atestate valabile pentru soferi non-UE, fata de
145.977 la finalul lui 2025: 69.339 pentru ucraineni, 57.644 pentru belarusi, iar indienii au
trecut pentru prima data de 2.000. In 2025, Polonia a emis 97.803 atestate noi, cu 15,7% mai
putine decat in 2024. Motorul polonez este procedura: declaratia simplificata de angajare
pentru cetatenii din Ucraina, Belarus, Georgia, Armenia si Moldova scurteaza drumul la patru-
sase saptamani.

Romania este la alta scara. Ultima statistica publicata de ARR arata 2.816 soferi straini
angajati la operatorii romani (2.717 barbati si 99 de femei) la 2 mai 2023, de la 1.389 in
ianuarie acelasi an, deci o dublare in patru luni, si 411 atestate de conducator auto emise,
de la 348 in ianuarie 2023. Cererea a crescut de atunci: pentru stabilirea contingentului 2026,
Ministerul Muncii a numarat 11.135 de locuri vacante de conducator auto transport
rutier de marfuri si 12.237 de sofer de autoturisme si camionete raportate repetat de
angajatori, iar firmele de recrutare descriu 2025 ca anul in care soferii din India au devenit
printre cei mai cautati lucratori straini din Romania.
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Pe aceste cifre, titlul ,Romania, cel mai mare furnizor de soferi non-UE” nu sta in picioare:
Polonia are de zeci de ori mai multi. Ce sta in picioare este altceva:

« Flota romaneasca lucreaza in Vest. Romania a inregistrat in 2024 67 de miliarde
tone-km, a saptea performanta din UE, imediat dupa Cehia si inaintea Lituaniei si Tarilor de
Jos, cu segmentul international in crestere prin cross-trade. Eurostat plaseaza Romania intre
primii cinci operatori de cabotaj din UE, alaturi de Polonia, Lituania, Spania si Tarile de Jos.

« Atestatul romanesc e european. Cardul de calificare a conducatorului auto obtinut la
ARR si atestatul de conducator auto din Regulamentul 1072/2009 permit unui sofer egiptean
angajat la o firma din Arad sau Suceava sa conduca pe toate rutele UE.

« Deficitul e cel mai mare raportat la flota. UNTRR estimeaza lipsa a 70.000 de soferi
de camion si 150.000 de conducatori auto profesionisti in total.

« Romania stie deja sa aduca lucratori non-UE la scara mare. La finalul lui 2025, peste
148.000 de cetateni non-UE aveau permise de sedere pentru munca, cu 48% mai multi
decét la finalul lui 2024. In 2025, angajatorii au depus 230.885 de cereri de aviz, de 2,3 ori
contingentul de 100.000.

- UE a pus Romania pe harta. Dintre 11 state membre analizate, pilotul a retinut doua
destinatii. Romania este una dintre ele.

De aceea formularea corecta este: Romania poate deveni o poarta de intrare a soferilor
non-UE in transportul european, prin firme romanesti de transport care ruleaza in Vest cu
soferi egipteni, nepalezi sau indieni calificati in Romania. Pilotul UE este exact testul acestei
porti, iar distanta pana la Polonia arata cat loc de crestere exista.

Ce inseamna pentru un transportator roman: pasii si costurile fixe in
2026

Pilotul nu creeaza o procedura separata. Soferii egipteni intra pe regimul OUG 32/2026, acelasi
pentru orice sofer non-UE:

1. inregistrarea firmei in WorkinRomania (R.A.S.). ANOFM aproba sau respinge in cel
mult 30 de zile lucratoare; conditiile de baza sunt lipsa datoriilor la buget, cel putin un an de
activitate in domeniu si lipsa sanctiunilor pentru munca nedeclarata.

2. Alegerea rutei D/AM2. Fie printr-o agentie de plasare autorizata (R.A.P.S.: 42 de
agentii la 20.10.2026), fie ca angajator autorizat (R.A.A.), ceea ce cere 24 de luni de
activitate neintrerupta, cel putin 50 de salariati in anul anterior si o garantie de 1.000 €
pentru fiecare strain; autorizatia se emite in cel mult 15 zile lucratoare. La 20.10.2026,
nicio firma nu era Tnca autorizata.

3. Oferta ferma. Anuntul se publica in PULS (ANOFM) si se preia in WorkinRomania; contine
obligatoriu salariul brut si net, timpul de munca, cazarea si transportul daca le asigura
angajatorul. Numarul de straini angajati pe D/AM2 nu poate depasi numarul mediu de
salariati din anul anterior.

4. Cererea unica si viza. Ocupatia trebuie sa figureze pe Lista ocupatiilor deficitare. Viza de
lunga sedere costa 300 €. Dupa sosire: contract individual de munca in romana si in limba
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soferului, inregistrare in REGES, apoi permisul unic.

5. Calificarea in Romania. Preschimbarea permisului la DRPCIV -» examen CPI la ARR (in
engleza, la Bucuresti; cursul de pregatire este optional) —» atestatul de conducator auto
pentru transport international. Perioada pana la examen este platita integral de angajator si
este componenta cea mai mare din cei 8.720 €.

6. Obligatiile care raman dupa angajare. Salariu platit in cont bancar, chirie de cel mult
25% din net, curs de limba romana de cel putin 6 ore pe saptamana in primele 6 luni,
instruire SSM in limba inteleasa de sofer, notificarea IGl in 5 zile la incetarea contractului,
pastrarea documentelor 5 ani.

Costurile fixate prin lege sunt putine si previzibile: taxa de viza de 300 €, garantia de 1.000 €
per lucrator pentru angajatorul autorizat sau garantia agentiei de 75.000 € (inclusa in tariful
agentiei), tarifele ARR (250 lei cardul CPI/CPC, 200 lei atestatul de conducator auto), plus suma
forfetara de 2.000 € per persoana pentru indepartare, acoperita din garantie daca lucrurile
merg prost. Restul pana la 8.720 € sunt salarii, cazare, transport si calificare, adica exact
componentele pe care le poti scurta printr-o planificare buna a examenului ARR.

Predictibilitatea: ce tine si ce nu tine

Costul mic este jumatate din ecuatie. Cealalta jumatate, predictibilitatea procedurii, a aratat in
2026 astfel:

Data Ce s-a intamplat

27.04.2026 Se publica OUG 32/2026 si se abroga OG 25/2014; pana la lansarea platformei nu
exista nicio cale de a aduce lucratori non-UE noi

06- WorkinRomania.gov.ro devine operationala; cererile unice produc efecte juridice din
08.08.2026 08.08.2026; se publica Ordinul MMFTSS 1073/2026 cu Lista ocupatiilor deficitare (289
de ocupatii)

10.09.2026 Curtea de Apel Bucuresti suspenda executarea Ordinului 1073/2026 (dosar
5633/2/2026), la cererea Patronatului Importatorilor de Forta de Munca

15.09.2026 WorkinRomania dezactiveaza inregistrarea si autorizarea angajatorilor si depunerea
cererilor unice D/AM?2

20.10.2026 Registrele publice: 47 de angajatori inregistrati, 0 autorizati, 42 de agentii
02.12.2026 Primul termen in dosarul de fond 5258/2/2026; suspendarea tine pana la pronuntarea

pe fond

Peste aceste date se suprapune contingentul: 90.000 de lucratori nou-admisi in 2026 (HG
1169/2025), fata de 100.000 in 2025 si fata de cele 230.885 de cereri depuse anul trecut. lar
studiul SDM4EU pune Romania la aceeasi masa cu celelalte zece tari analizate: peste 90 de
zile, In medie, pentru permisul de munca.

Ce este previzibil, si lucreaza in favoarea angajatorului:
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Soferul nu poate schimba angajatorul din proprie initiativa in primele 6 luni de la inceperea
activitatii, iar pana la 2 ani schimbarea se face doar prin agentia parte la contractul de
plasare (art. 40 OUG 32/2026).

La incetarea contractului, agentia prezinta cel putin doua oferte in 90 de zile; daca nu
gaseste angajator, agentia sau angajatorul autorizat suporta costurile intoarcerii. Riscul de
»sofer ramas pe drumuri” nu cade pe transportator.

Garantiile, taxa de viza, plafonul de chirie si obligatiile de integrare sunt scrise in lege, nu
negociate de la caz la caz.

Ce nu este previzibil, si trebuie bugetat ca risc: disponibilitatea platformei, continutul Listei
ocupatiilor deficitare, marimea contingentului si calendarul sesiunilor de examen in engleza ale
ARR, organizate doar la Bucuresti.

Ce poti face acum, ca transportator

Pregateste dosarul de inregistrare in WorkinRomania (certificat fiscal, declaratiile asociatilor
si administratorilor) ca sa-l depui in ziua in care fluxul revine.

Decide ruta: agentie autorizata sau autorizare proprie. Pragul de 50 de salariati si 24 de luni
de activitate decide pentru majoritatea firmelor.

Publica anuntul in PULS cu destinatari PCLM, ca oferta ferma sa fie gata in WorkinRomania
(cum alegi destinatarii in PULS).

Verifica la DRPCIV daca permisul din tara de origine se preschimba fara examen; daca nu,
adauga scoala de soferi la buget si la calendar.

Programeaza examenul CPI in engleza si pune data sesiunii ARR in planul salarial: fiecare
luna de asteptare este cea mai scumpa linie din buget.

Bugeteaza 8.720 € per sofer plus rezerva; scrie cazarea (cel mult 25% din net) si transportul
in oferta ferma, nu lasa nimic pe seama soferului.

Pentru coridorul Egipt-Romania, intra in legatura cu UNTRR, partenerul de integrare al
pilotului, si cu Fundatia ICAR, care conduce implementarea in Romania.

Urmareste termenele din dosarele PIFM, 03.11.2026 si 02.12.2026 (termenele care conteaza
pentru deblocare).

Intrebari frecvente

Pot angaja direct un sofer egiptean din pilotul SDM4EU II? Da, ca angajator inregistrat,
prin agentie de plasare autorizata, sau ca angajator autorizat daca firma are cel putin 50 de
salariati si 24 de luni de activitate. Selectia soferilor din pilot se face prin misiuni ale
angajatorilor in Egipt, coordonate cu UNTRR si Fundatia ICAR.

Soferul format in Egipt mai da examen in Romania? Da. Directiva 2003/59/CE cere ca
soferul din tara terta sa obtina calificarea initiala in statul membru al angajatorului. Pregatirea
din Egipt scurteaza timpul pana la examenul ARR, dar nu il inlocuieste. in Romania calificarea
initiala se obtine doar prin examen, fara curs obligatoriu, iar examenul teoretic CPI se poate

sustine Tn engleza, la Bucuresti.
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De ce costa un sofer 8.720 € in Romania si 22.136 € in Spania? Pentru ca peste 70% din
cost este salariul platit in perioada in care soferul nu poate inca lucra. in Romania salariul brut
este mai mic si contributia angajatorului este CAM 2,25%, fata de contributii patronale de circa
30% in Spania. Se adauga examenul CPI fara curs obligatoriu, preschimbarea permisului fara
examen pentru multe state de origine si cazarea mai ieftina.

Cati soferi non-UE are Polonia fata de Romania? Polonia avea 146.090 de atestate
valabile pentru soferi non-UE la 31.07.2026, iar la finalul lui 2022 emisese peste jumatate din
cele 302.526 de atestate din toata UE. Romania avea, la ultima statistica publicata de ARR (mai
2023), 2.816 soferi straini angajati si 411 atestate de conducator auto. Diferenta este de zeci
de ori, de aceea Romania este o poarta in constructie, nu ,,cel mai mare furnizor”.

Este Romania cea mai ieftina tara din UE pentru soferi non-UE? Nu. Germania (7.935 €),
Belgia (6.980 €) si Polonia (6.705 €) au estimari mai mici. Romania este cea mai ieftina dintre
tarile din sudul si sud-estul UE analizate si de 2,5 ori mai ieftina decat Spania.

Cati soferi aduce pilotul in Romania si cand? 100 de soferi egipteni, din 600 formati, in
perioada iunie 2026 - decembrie 2028. Prima etapa este formarea in Egipt; sosirile si
examenele in Romania urmeaza dupa ea.

Ce blocheaza azi angajarea unui sofer non-UE in Romania? Din 15.09.2026,
WorkinRomania are dezactivate inregistrarea si autorizarea angajatorilor si cererile unice
D/AM2, dupa suspendarea de catre Curtea de Apel Bucuresti a Ordinului 1073/2026 (Lista
ocupatiilor deficitare). Suspendarea tine pana la pronuntarea pe fond; primul termen este
02.12.2026. Un ordin nou de aprobare a listei ar debloca situatia mai repede.
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